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1. INTRODUCERE
1.1 DATE DE RECUNOASTERE A DOCUMENTATIEI

e DENUMIREA LUCRARII
PUZ SCHIMBARE DESTINATIE DIN ZONA INDUSTRIALA TN ZONA MIXTA COMPLEX

REZIDENTIAL (INSTITUTII SI SERVICII, LOCUINTE COLECTIVE)

e BENEFICIAR :S.C. CONPET S.A.
e PROIECTANT GENERAL : GREENWOOD TECH GWT S.R.L.
e DATA ELABORARII : APRILIE 2023

1.2 OBIECTUL LUCRARII
e SOLICITARI ALE TEMEI-PROGRAM

Mentinerea in intravilan si reglementarea specifici a parcelei cu nr. cadastral 141601,
in vederea realizarii obiectivului de investitii ,,PUZ SCHIMBARE DESTINATIE DIN ZONA
INDUSTRIALA IN ZONA MIXTA COMPLEX REZIDENTIAL (INSTITUTII SI SERVICII,
LOCUINTE COLECTIVE)”.

Parcela se afld in intravilanul municipiului Ploiesti conf. PUG aprobat prin HCL nr.
209/1999 si 382/2009, are suprafata de 33.896,00 m? si categoria de folosinta curti
constructii. Terenul este nereglementat urbanistic.

Zonele studiate si reglementate prin PUZ nu sunt cuprinse in zona de protectie a
monumentelor/ansamblelor istorice protejate conform Listei Monumentelor Istorice
a Ministerului Culturii si Identititii Nationale, publicat in Monitorul Oficial al
Romaniei, partea |, nr. 133 bis/15.02.2016.

Parcela are urmatorul statut juridic:

- teren cu suprafata de 33.896,00 mp ocupat de constructiile (C1, C2, C15 —
constructii administrative, C3, C4, C9, C14 — cladiri industriale, C5, C8, C16 — cladiri
anexa), este proprietate particulard a S.C. CONPET S.A. conform actului de alipire
autentificat sub nr. 1760/04.04.2016 la Biroul Individual Notarial lvan Constantin
si Extrasului de Carte Funciar3 eliberat de OCPI Prahova ca urmare a cereri
18701/14.02.2022.

- conform extrasului, asupra unui teren in suprafata indiviza de 216 mp si a
terenului in suprafata de 27 mp, este instituit un drept de superficie in favoarea
Societatii de Distribuire a Energiei Electrice Muntenia Nord S.A., pe o perioadd de
99 ani.
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Conform TEMEI-PROGRAM, prin PUZ se stabilesc urmatoarele zone delimitate conf,
pieselor desenate, in vederea identificirii elementelor care influenteaza parcela

reglementata:

ZONA STUDIATA (ca vecinitate, far3 reglementare urbanisticd) = 37.984,86 m?
ZONA REGLEMENTATA (care face obiectul prezentului PUZ) = 33.896,00 m?
PARCELA CU NUMARUL CADASTRAL 141601 ARE URMATOARELE VECINATATI:
NORD | S.C. SOCUM S.A., S.C. PETROSTAR S.A, NC 129407

SUD S.C. MONTICOR SA, NC 122612, NC 125634

EST STR. INDUSTRIEI, TOMA VALENTIN, NC 139746, NC 144494, NC
121322, NC 143682, NC 121324, NC 121316, NC 124303

VEST | STR. REZERVOARELOR

SURSE DE DOCUMENTARE

LISTA STUDIILOR $I PROIECTELOR ELABORATE ANTERIOR PUZ:

- PLAN URBANISTIC GENERAL MUNICIP]UL PLOIESTI;

LISTA STUDIILOR DE FUNDAMENTARE INTOCMITE CONCOMITENT CU PUZ:
- STUDIU GEOTEHNIC cu verificare la cerinta Af;

- Plan de situatie vizat OCPI Prahova;

- Studiu de fundamentare a solutiei de circulatie rutier3;

DATE STATISTICE

Nu este cazul
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ACrCTIIAL L 1 . -
LACTUALA DEZVOLTARI

2.1 EVOLUTIA ZONEI

DATE PRIVIND EVOLUTIA ZONEI

Ploiesti este municipiul de resedint4 al judetului Prahova, Muntenia, Romania. Este
situat la 60 km nord de Bucuresti, pe coordonatele de 26°1'48" longitudine estic3 si
44°56'24" latitudine nordic3 si are o suprafata de aproape 60 km?. Este inconjurat de
comunele Blejoi (la nord), Targsoru Vechi (la vest), Bircinesti, Brazi (la sud) si Bucov
(la est). Municipiul Ploiesti se gaseste n apropierea regiunii viticole Dealu Mare-Valea
Célugdreascd si are acces direct la Valea Prahovei, cea mai importantd zona de turism
alpin din Romania. Ploiestiul este un important nod de transport, situdndu-se pe
drumurile care leag3 capitala Bucuresti de Transilvania si Moldova.

Zona studiata este situatd in intravilanul municipiului Ploiesti, in zona sudica fata de
centrul orasului, de-a lungul aliniamentelor strizilor Industriei si Rezervoarelor. in
imediata vecindtate se reg3sesc zone cu functiuni mixte, de locuire, industrie si de
servicii, cu un impact minim asupra teritoriului.

CARACTERISTICI SEMNIFICATIVE ALE ZONEI, RELATIONATE CU EVOLUTIA
LOCALITATH

Zona reglementatd s-a dezvoltat similar cu intravilanul orasului prin parcelarea si
sistematizarea terenurilor in vederea dezvoltirii functiunilor de industrie si mixte, de
locuinte, comert si servicii, conf. prevederilor legislatiei si normativelor in vigoare. Nu
existd aspecte specifice care diferentiazi zona reglementata de vecindtatea imediat3.

POTENTIAL DE DEZVOLTARE

Avand n vedere tendinta de dezvoltare continud a zonei rezidentiale a orasului,
consideram ca fiind oportuna si necesara dezvoltarea functiunilor complementare
zonelor functionale existente (locuirea colectivd, institutiile publice si serviciile,
spatii verzi, circulatii pietonale si rutiere etc.). Investitia propusd ajutd la
diversificarea functionald, permeabilizarea zonei dpdv al circulatiei rutiere si
pietonale si imbundtatirea spatiului public din zona periferica a orasului;
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2.2 INCADRAREA IN LOCALITATE
° POZITIA ZONEI FATA DE INTRAVILANUL LOCALITATII

Zona reglementatd prin PUZ, cu suprafata de 33.896,00 m?, este amplasats in
intravilanul municipiului Ploiesti, in zona sudic3 a localitatii. Accesul rutier si pietonal

este asigurat prin strazile Industriei si Rezervoarelor.

° RELATIA ZONEI CU LOCALITATEA, SUB ASPECTUL POZITIEI, ACCESIBILITATII,
COOPERARII IN DOMENIUL EDILITAR, SERVIREA CU INSTITUTIl DE INTERES
GENERAL, ETC.

Zona reglementata se afld in zona sudici a intravilanului localitatii, avand relatii cu
privire la cooperarea in domeniul edilitar, servirea cu institutii de interes general sau
alte dotari de interes public. Accesibilitatea este asigurata de strdzile Industriei si
Rezervoarelor.
Exista urmdtoarele retele de infrastructurd tehnico edilitard in vecinitatea zonei
reglementata;

® RETEA DE APA POTABILA;

® RETEA DE CANALIZARE MENAJERA;

® RETEA PUBLICA DE DISTRIBUTIE GAZE NATURALE;

® LINIE ELECTRICA SUBTERANA LES 20KV

® LINIE ELECTRICA SUBTERANA LES 6KV

= LEA0,4KV CLASICA

® RETEA TERMOENERGIE MAGISTRALA CALEA BUCURESTI 2xDN 400;

2.3 ELEMENTE ALE CADRULUI NATURAL
e ELEMENTE ALE CADRULUI NATURAL CE POT INTERVEN!I IN MODUL DE
ORGANIZARE URBANISTICA: RELIEFUL, RETEAUA HIDROGRAFICA, CLIMA, CONDITII
GEOTEHNICE, RISCURI NATURALE

1 RELIEFUL:

Altitudinea medie a asezdrii este de 150 m, orasul fiind deci plasat intr-o zoni de
campie. Aspectul solului si subsolului este determinat de asezarea sa pe structurile
vechiului con de dejectie al raului Prahova, ce trece prin albia situata in prezent la
circa 25 km - vest si de vecinitatea raului Teleajen (latura de est), cu afluentul sau,

pardul Dambu, care strabate cartierele din nord-est.
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Vegetatia de odinioara a Ploiestiului a fost aceea a unei paduri de cdmpie, in care
predomina stejarul pedunculat (Quercus robur), alituri de alte varietati de stejar si
gorun. Resturi din padurea de altidat3 s-au mai pastrat pana tarziu si chiar in prezent
mai existd, ca arbori ocrotiti, doi stejari batrani, la Ghighiu, dincolo de marginea de

sud a orasului.

In prezent vegetatia este cea specificd marilor aglomerari urbane, format3 indeosebi
din esente ornamentale si de aliniament, plantatii de castani, plopi si salcam, spatiile
verzi si parcurile fiind destul de restranse (zona bulevardului, parcul de la Sala
Sporturilor, parcul din nordul orasului, parcul ,Mihai Viteazul”, parcul de la Bariera
Bucov). Acestea ocupa numai 85,5 ha, revenind, Tn medie, 3,2 mp. pe locuitor.

Pe raza orasului pot fi vazute si cateva exemplare de arbori endemici, aclimatizati in
timp, care se afld sub ocrotirea legii, printre care si ,arborele mamut” secular -
sequoia dendron giganteum - din curtea Muzeului Memorial »Paul Constantinescu”
(str. Nicolae B&lcescu nr. 15), smochini, dar si cateva exemplare de stejari seculari,
amintind de vestitii codrii ai Vlasiei. Tn vechile cartiere, cu case ,pe pamant”, locuitorii
continud sd planteze pomi fructiferi (visinul, ciresul, marul, nucul etc.) si s3 cultive
legume si flori.

*  RETEAUA HIDROGRAFICA:

Ploiestiul se gaseste intre dou3 mari rauri, primul dintre ele, Prahova, spre sud-vest,
atingand usor municipiul prin comuna suburban3 Brazi, iar cel de-al doilea,
Teleajenul, spre nord si est, strib3tandu-| prin comunele suburbane Blejoi, Bucov,
Berceni. Orasul este asezat pe raul Dambu, care izvoraste in zona de dealuri a orasului
Bdicoi, trece prin oras si prin dou3 comune suburbane si apoi prin comuna Rafov,
unde se vars3 in Teleajen.

Dambu are astdzi apa putini; este canalizat pe aproape toata partea ploiesteana a
traseului sdu, in el deversandu-se, la iesirea din oras, sistemul de canalizare al

acestuia.
. CLIMA:

Din punct de vedere climatic regiunea este sub influenta subclimatului continental,
Cu temperatura medie anuala de 9 - 11° C si medie multianuala de cca. 10,5°C.
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Din punct de vedere seismic, amplasamentul analizat se situeaza in macrozona de
intensitate seismica “8.1” (conform SR 11.100/1-93 zonarea seismica), iar conform
Normativului P 101/20086, cu:

- ag=024¢g

- Tc=1,6sec
Adancimea de inghet conform STAS 6054 — 77 este de 80 — 90 cm.
u CONDITI GEOTEHNICE:

Terenul destinat viitoarelor lucriri de constructii este situat in municipiul Ploiesti,
judetul Prahova. Peisajul in zon3 este antropizat, fiind utilizat in scopuri industriale,
de locuire, comerciale si de prestiri servicii. Zona nu prezintd variatii de relief, avand
o topografie plana.

2 ULUT 11 | - -

3.1 PRINCIPALELE CARACTERISTICI ALE FUNCTIUNILOR CE OCUPA ZONA STUDIATA

Zona reglementatd se prezint3 similar din punct de vedere functional parcelarului
existent in zona studiati. Zona reglementati cu categoria de folosinta curti
constructii, are destinatia conform PUG Municipiul Ploiesti aprobat prin HCL nr.
209/1999 si 382/2009 de Ip - Zon3 industrie poluanta - partial.

° RELATIONARI INTRE FUNCTIUNI
Terenul reglementat este situat in UTR S-6 si are acces in din aliniamentul strazilor
Rezervoarelor si Industriei.
Nu exista incompatibilitdti functionale in zona studiati in urma propunerii
prezentului PUZ. Prin prezentul PUZ se propune zona functionald M cu indicatori
urbanistici noi.

® GRADUL DE OCUPARE CU FOND CONSTRUIT
Zona studiatad prin PUZ este ocupat3 de fond construit in proportie de 12,4%, dupa

cum urmeaza:
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Nr cadastral

] Crt Nr Adresa Observatii / Referinte
Al L 141601-C1 Loc. Ploiesti, Str Rezervoarelor, Nr. 8, |Nr. niveluril, . construita la sol:400 mip; Pavilion
N Jud. Prahova administrativ
Al2 141601-C2 Loc. Ploiesti, Str Rezervoarelor, Ni. 8, [Nr.  nivelur-l; S,  construita s 30420 mp;
Jud. Prahova Laborator+birouri
Al3 141601-C3 Loc. Ploiesti, Str Rezervoarelor, Nr. 8, [Nr. niveluri:1; 5. construita Ta sol:103 mp:  Centrala
) Jud. Prahova termica
Al.4 141601-Cd Loc. Ploiesti, Str Rezervoarelor, Nr. 8, [Nr. miveluri:l: 5. construita 1a sol:1164 mp;  Atelier
Jud. Prahova automecanic
ALlS 141601-C5 Loc. Ploiesti, StrRezervoarelor, Nr. 5, Nr.niveluri:1; S. construita la sol:40 mp; Magazie

ud. Prahova

141601-Co

I
Loc. Ploiesti, Str Rezervoarelor, Nr.
6,7,8,9-11,10-11, Jud. Prahova,
Inclustriei Nr.52,54,58.60-62,64.66

Nr. niveluri:1; S. construita la sol: 36 mp; Forja

141601-C7

Loc. Ploiesti, Str Rezervoarelor, Nr.
6,7,8,9-11,10-11, Jud. Prahova,
Incustriei Ni.52,54,58,60-62,64,66

Nr. niveluri:l; S. construita la sol:321 mp; Magazie piese,
rechizite

8 141601-C38

Loc. Ploiesti, Str Rezervoarelor, Nr.
6,7,8,9-11,10-11, Jud. Prahova,
Inclustriei Nr.52,54,58,60-62,64.66

S. construita 1a s0l:249 mp; Magazie materiale

Loc. Ploiesti, Str Rezervoarelor, Nr.

Al9 141601-C9 S. construita la sol: 149 . Sopron laminate
16 C 6.7.8.9-11,10-11, jud. Prahova, S. construita la sol: 149 mp; Sopron lamin
Inclustr_‘iei Nr.52,54,58,60-52,64,66
t\lAlO 141601-cLo | Loc. Ploiesti, StrRezervoarelor, Ni. 8, [y niveluri:1; S. construita la sol:42 mp; Cladire hicrofor
_ ‘Jud. Prahova _
AL1L| 141601-c11 | Loc. Ploiesti. StrRezervoarelor, Nr. 6, Nr.niveluri:1; . construita la sol: 38 mp; Rezervor apa
lucl. Prahova
Al.12 141601-C12 Loc. Ploiesti, Str Rezervoarelor, Nr. 8, |Nr. niveluri:1; S, construita la sol:347 mp; Atelier
____Jud. Prahova multifunctional
Al.13 141601-C13 Loc. Ploiesti, Str Rezervoarelor, Nr. 8, Nr. niveluri:1; S. construita la sol:271 myp; Parc auto rece
Jud. Prahova
Al.14 141601-Cl4 Loc. Ploiesti, Str Rezervoarelor, NI, 8, | Nr. nivelqn‘:l: S. construita la sol:238 mp; Depozit de
Jud. Prahova carburanti
AL.1S 141601-CL5 Loc. Ploiesti, Str Rezervoarelor, Nr. 8, |Nr. }1ij/elt1|’f:l; S. construita la sol:373 mp; Pavilion
—_Jud. Prahova __ladministrativ
Al.l6 141601-C16 Loc. Ploiesti, StrRezervoarelor, Nr. 8, Nr. niveluri:1; S. construita la sol:41 mp; Post trafo
_ Jgncl. Prahova
AL17| 141601-c17 | Loc. Ploiesti, StrRezervoarelor, Nr. 8, Nr. niveluri:1; S. construita la sol: 35 mp; Cabina poarta
. Jud. Prahova - . . .

® ASPECTE CALITATIVE ALE FONDULUI CONSTRUIT
Fondul construit in zona propus3 pentru reglementare se prezintd intr-o stare

degradata si semidegradata.
® ASIGURAREA CU SERVICII A ZONEI, TN CORELARE CU ZONELE VECINE
Zona reglementata are acces prin intermediul strizilor Rezervoarelor si Industriei,

prin transport cu mijloace proprii catre serviciile si institutiile de interes general.
e ASIGURAREA CU SPATII VERZI
Zona studiatd nu este ocupata in prezent de spatii verzi special amenajate.
e EXISTENTA UNOR RISCURI NATURALE IN ZONA STUDIATA SAU TN ZONELE VECINE
Conform Studiului geotehnic elaborat, pentru orice obiective de investitii realizate

in zona reglementatd se vor respecta cu strictete concluziile si recomandirile

studiilor geotehnice aprofundate, elaborate pentru fiecare obiectiv de investitie in

parte.
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ETODOLOGIE

Analiza comparativi a indicatorilor de performanta rezultati prin modelarea traficului
si simularea urmatoarelor scenarii distincte:

1. Situatia existents este considerat3 scenariul referinta - reteaua stradald existents,
reglementarea actuald a circulatiei si intensitatea orard a traficului inregistrat
dimineata (08:00 - 9:00);

2. Situatia existentd este considerat3 scenariul referintd - refeaua stradal3 existent3,
reglementarea actual3 a circulatiei si intensitatea orar3 a traficului inregistrat seara
(17:00 - 18:00);

3. Situatia proiectata cu acces si iesire auto organizatd din str. Rezervoarelor sj str.
Industriei, cu circulatie cu dublu sens, - se consider3 intensitatea oraré a traficului
prognozat dimineata (08:00 - 9:00);

4. Situatia proiectatd cu acces si iesire auto organizata din str. Rezervoarelor sj str.
Industriei, cu circulatie cu dublu sens, - se consider3 intensitatea orard a traficului

prognozat seara (17:00 - 18:00);

A - Analiza situatiei existente

A.1 evalueazd conditiile oferite de reteaua stradal3 existent pentru desfasurarea
circulatiei: marimea fluxurilor de circulatie, nivelul de serviciu, rezerva de capacitate
de circulatie, prestatia transportului public din zond — intensitatea traficuluj
inregistrat Tn intervalul orar 8:00-9:00.

A.2 evalueazd conditiile oferite de reteaua stradalj existents pentru desfasurarea
circulatiei: marimea fluxurilor de circulatie, nivelul de serviciu, rezerva de capacitate
de circulatie, prestatia transportului public din zond — intensitatea traficului

inregistrat in intervalul orar 17:00-18:00.

B - Perspectivd - Analiza situatiei proiectate

Se realizeazd modelul de trafic preluand propunerile proiectului de urbanism (pentru
dezvoltarea retelei stradale interioare, a spatiilor de parcare, a accesului si a iesirilor
auto) prin raportarea fluxurilor de circulatie prognozate la capacitatea Si
caracteristicile retelei stradale existente si proiectate prin P.U.G. municipiul Plojesti
si PUZIn curs de aprobare.

B.1 evalueaza conditiile oferite de reteaua stradald proiectatd pentru desfisurarea
circulatiei in ipoteza cresterii intensitatii traficului inregistrat in 2023 pe str.
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Rezervoarelor si str. Industriei, considerand intensitatea orars a traficului prognozat
pentru intervalul orar dimineata 08:00-09:00.

B.2 evalueazd conditiile oferite de reteaua stradal proiectata pentru desfasurarea
circulatiei Tn ipoteza cresterii intensitatii traficului inregistrat in 2023 pe str.
Rezervoarelor si str. Industriei considerand intensitatea orar3 a traficului prognozat
pentru intervalul orar seara n intervalul 17:00- 18:00.
MENTARILE TEHNICE ROMANE STI

* Ordonanta de Urgenta privind circulatia pe drumurile publice nr. 195/2002;

* Regulamentul de aplicare a Ordonantei Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia
pe drumurile publice (publicat in Monitorul Oficial nr. 58131.01.2003);

* Legea 553/26.06.2002 privind aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 79/2001
pentru modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind
regimul drumurilor;

* Normele metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a
restrictiilor de circulatie, in vederea executirii de lucririi in zona drumului public
si/sau pentru protejarea drumului, aprobate prin Ordinul comun MI-MT nr. 1112/551
(publicat in Monitorul Oficial nr. 397/24.08.23817.36);

Standarde de Stat specifice:

* Ordinul 44 al Ministrului Transporturilor pentru aprobarea Normelor privind
protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu inconjurator;

* Ordinul 45 al Ministrului Transporturilor pentru aprobarea Normelor privind
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor;

° Ordinul 46 al Ministrului Transporturilor pentru aprobarea Normelor privind
stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice;

 Ordinul 49 al Ministrului Transporturilor pentru aprobarea Normelor privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane;

® STAS 4032/1992 Tehnica Traficului Rutier —Terminologie;

* STAS 10144 — 1/90 Proiectarea strizilor- profile transversale;

® STAS 4032-2-92 Lucrari de drumuri — terminologie;

° STAS 1848-2011 Semnalizare rutiers;

* Normativ pentru determinarea capacititii de circulatie a drumurilor publice,
indicativ PD 189- 23817.36;

* Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor

din punct de vedere al capacititii portante si al capacitatii de circulatie, indicativ AND
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584-2002; SR 8048-2002. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitatii de
circulatie;

* Norma tehnicd din 27/01/1998 Publicat h Monitorul Oficial, Partea | nr. 138bis
din 06/04/1998 Norme tehnice Proiectare_strizi urbane;

* Metodologia pentru stabilirea traficului de perspectiva PD 177..

Flux de trafic reprezint totalitatea curentilor de circulatie cu acelasi sens care trec

intr-un interval de timp dat, printr-o sectiune a drumului.

Volum trafic reprezintd numarul maxim de vehicule care trec printr-o sectiune de
drum datd intr-un interval de timp, in general mai mare de 24h.

Capacitatea de circulatie reprezintd numarul maxim de autovehicule care pot trece
in unitatea de timp printr-o sectiune de drum sau band3 de circulatie.

Coeficientul de echivalare a traficului reprezinta un coeficient de transformare a
traficului de vehicule fizice dintr-o anumit3 grupa (categorie) in trafic de vehicule

etalon.

Coeficient de evolutie a traficului in perspectiva exprima evolutia in perspectivi a
intensitatii medii zilnice anuale a traficului sau a intensitatii orare de calcul, fata de
cea din anul de baz3 care, de reguli, se considerd anul efectuirii ultimului

recensamant de circulatie.

Intensitatea orara de varf reprezint3 numirul de vehicule etalon care pot trece intr-
o ora conventionald de varf si care in decursul unui an poate fi depasit intr-un numar
limitat de ore. Analiza situatiei existente — partea componenta a studiului de
circulatie in care se analizeaz§ critic caracteristicile traficului existent, amenajarile
rutiere, echiparile tehnice si modul de distributie, organizare si dirijare a traficului

existent.

ICU - Raport volum/capacitate (V/C)
Raportul volumului de trafic la capacitate de circulatie a retelei stradale (v/c).
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Intarzierea reprezintd timpul pierdut cand circulatia sau unul dintre elementele sale
componente este stanjenita in desfasurarea sa de circumstante pe care nu le poate
stdpani. Este o masurd a disconfortului soferului, frustrarii, consumului de

combustibil si pierderii de timp.

intarzierea poate fi masuratd pe teren sau poate fi estimati folosind procedurile
prezentate in subcapitolele care urmeazi. Tntarzierea este o masurs complexa,
dependentd de un numdr de variabile, inclusiv calitatea progresiei, durata ciclului,
raportul de verde si raportul v/c pentru directia de deplasare sau grupul de benzi in

discutie.

Nivelul de serviciu (LOS) pentru intersectiile analizate este definit in termeni de
intdrziere. Nivelul de serviciu reprezintd o estimare calitativi a conditiilor
operationale de desfdsurare a traficului. Tn practics se utilizeaz3 6 niveluri de serviciu,
notate cu litere de la A la F. Criteriile nivelului de serviciu sunt exprimate in termeni

de intarzieri la stop pe vehicul pe o perioada de analiza de 60 de minute.

Aceste date sunt prezentate in tabelul urmator:

Categorie/nivel Caracteristici Raport Vol/
serviciu (NSI) Capacitate (V/C)
A Deplasare libera a fluxurilor de vehicule. 10- 0,60
B Usoara aglomerare, fara a impiedica manevra de pe o banda pe cealalta. 0,61-0,70
C Aglomerat, dar fluxul de vehicule are Tnca o deplasare continua. 0,71-0,80
D Fluxul de vehicule incepe sa aiba fluctuatii in ceea ce priveste viteza de deplasare. 0,81-0,90
Schimbarea benzii se realizeaza cu dificultate.
Manevrabilitate foarte limitata. Flux instabil de trafic. Cozi lungi ce produc intarzieri la 0,91-1,00
E tranzitarea intersectiilor.
F Blocaj in trafic. Deplasare pe distante scurte cu opriri repetate. intarziere mare la> 1,01
tranzitarea intersectiilor. Cozile se lungesc si ocupa intersectiile precedente.

Tab. | Relatia LOS - 1C13

Nivelul Recensamant de circulatie rutierd reprezinta metoda de investigare a
circulatiei rutiere care const3 in determinarea intensitatii si a structurii traficului, pe
baza inregistrarii vehiculelor in spatiu si timp, in conformitate cu un plan de sondaj

statistic.

Reglemenarea traficului rutier reprezint3 totalitatea masurilor privind organizarea
desfasurarii circulatiei rutiere in conditii de siguranta si continuitate a traficului.
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ANALIZA R

Vehicul etalon reprezint3 autovehicul, in general conventional, in care se transforms,
prin echivalare conform STAS 8048/86, diferitele vehicule care circuls pe un drum si
care foloseste ca unitate de referinti pentru dimensionarea si verificarea drumurilor
din punct de vedere al capacitdtii de circulatie si al capacititii portante a sistemului

rutier.

TELEI STRADAIE

i

NALIZAR
Terenul propus pentru reglementare se afl3 situat in partea de sud a orasului Ploiesti,
excentric fatd de trupul central al intravilanului si are acces din strazile Industriei si
Rezervoarelor, strizi ce reprezinti artere de gradul 3, cu dublu sens. Strazile din zona
studiata au profilul caracterstic strizilor de categoria 3 — strazi colectoare, cu o Iatime
de 11,60 m pentru strada Rezervoarelor, respectiv de 16,40 m pentru strada
Industriei, avand cate doud benzi de circulatie rutierd si zone de circulatie pietonals

stanga/dreapta, cu l4timi variabile pentru ambele strazi.

Terenul propus pentru reglementare se invecineazs cu urmatoarele proprietati:

la nord —S.C. SOCUM S.A., S.C. PETROSTAR S.A, NC 129407,

la sud —S.C. MONTICOR SA, NC 122612, NC 125634;

la vest — STR. REZERVOARELOR;

la est — STR. INDUSTRIEI, TOMA VALENTIN, NC 139746, NC 144494, NC 121322, NC
143682, NC 121324, NC 121316, NC 124303;

Semnalizarea rutierd a strazii Rezervoarelor este in stare buna, cu indicatoare
suficiente pentru fluenta traficului in zoni. Strada Industriei are o semnalizare
neconforma, fiind aproape inexistents, insuficient3 pentru o circulatie a traficului in
conditii normale.

Zona ansamblului proiectat nu este deserviti de transportul public de suprafats.
Reteaua publica de transport a RATPH, cu liniile de autobuze 1, 2B, 30, 32, 328, 42,
48, 301, 306, 444B, si 445 se regiseste pe Bulevardul Bucuresti, la o distant3 de
aproximativ 120 m fata de zona analizat3.

Distanta medie intre terenul studiat si cea mai apropiata statie a retelei de transport
in comun este de aprximativ 160 m — statia Rulmenti Grei.

Reteaua stradald analizatd nu prezint3 infrastructura dedicats bicicletelor.
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( R EMENTAT

Terenul este situat de-a lungul aliniamentelor strizilor Rezervoarelor si Industriej,
fard acces amenajat din strada Industriei. Accesul se realizeazs in prezent prin strada
Rezervoarelor pentru incinta Conpet. Avand in vedere functiunea propusa pentru
zona reglementata si concentrarea activitatilor tehnologice intr-un areal restrans, se
estimeaza un volum mediu de trafic generat de zona reglementata catre intravilanul

municipiului Ploiesti.

'

TUL PROPUNERII TEHNICE — PROIECT DRUMUIRI/CIRCI JLATIE
o R ‘ -

L JINEF 1o - = A1 VUSRIV O

Tema de proiectare constd in elaborarea unui PLAN URBANISTIC ZONAL "puz
SCHIMBARE DESTINATIE DIN ZONA INDUSTRIALA IN ZONA MIXTA COMPLEX
REZIDENTIAL (INSTITUTII SI SERVICII, LOCUINTE COLECTIVE)”. Scopul prezentei
documentatii este reglementarea specifici a parcelei cu nr. cadastral 141601,
mentinerea parcelei in intravilan, in vederea implementdrii temei de proiect cu titlul
»PUZ SCHIMBARE DESTINATIE DIN ZONA INDUSTRIALA IN ZONA MIXTA COMPLEX
REZIDENTIAL (INSTITUTII SI SERVICII, LOCUINTE COLECTIVE)”.

Imobilul este situat in intravilanul municipiului Ploiesti, avand urmatorul statut
juridic:

- teren cu suprafata de 33.896,00 mp ocupat de constructiile (C1, C2, C15 -
constructii administrative, C3, C4, C9, C14 — cl3diri industriale, C5, C8, C16 — clidiri
anexd), este proprietate particular3 a S.C. CONPET S.A. conform atctului de alipire
autentificat sub nr. 1760/04.04.2016 la Biroul Individual Notarial Ivan Constantin si
Extrasului de Carte Funciard eliberat de OCPI Prahova ca urmare a cererii
18701/14.02.2022.

- Conform extrasului, asupra unui teren in suprafata indivizd de 216 mp si a
terenului in suprafata de 27 mp, este instituit un drept de superficie in favoarea
Societatii de Distribuire a Energiei Electrice Muntenia Nord S.A., pe o perioada de 99

ani.

Se propune mentinerea si intretinerea circulatiilor existente in zona studiata, si
anume a strazilor Rezervoarelor si Industriei, fiind conforme cu standardele Si
normativele in vigoare, precum si realizarea accesului in incinta, pentru preluarea
traficului prin racordarea la ambele strizi, in punctele de acces indicate in PLANSA
C03 — CIRCULATII.
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De asemenea, se propune ca strazile noi create s3 fie conectate cu drumul de acces
prevdzut in documentatia PUZ ce reglementeazd parcela aflatd in proprietatea
beneficiarului prezentei documentatii.

Astfel, circulatia carosabila se va face prin accese cu circulatie dublu sens cu
indicatoarele “stop” si “trecere de pietoni” la iesirea catre strazile Rezervoarelor si
Industriei.

Profilele strazilor din zona studiat3 au profile cu o Iatime de 11,60 m pentru strada
Rezervoarelor, respectiv de 16,40 m pentru strada Industriei, avand cate doud benzi
de circulatie rutierd si zone de circulatie pietonala stanga/dreapta, cu latimi variabile
pentru ambele strazi. Profilul strizii propuse pentru preluarea traficului Tn incinta
zonei reglementatd are o ampriza total3 de 10,00 m, cu circulatie carosabild de 7,00
m si circulatie pietonald de 1,50 m stanga/dreapta.

Accesul pietonal citre zona reglementats se va face din strazile Rezervoarelor si
Industriei.

Accesul vehiculelor catre si dinspre parcajele de la nivelul terenului prevazute n
incinta lotului se va face direct din strada propusd in incintd care intersecteaza
ulterior strazile Rezervoarelor si Industriei. Profilele strizilor indeplinesc conditiile de
acces pentru masinile de interventie 1.S.U.

Se asigura semnalizarea rutiers indicat3 in planul de situatie anexat (PLANSA C03 —
CIRCULATII) cu indicatoarele rutiere ,CEDEAZA TRECEREA”, ,TRECERE DE PIETONI”,
»LIMITARE DE VITEZA” si ,INTERZIS CU EXCEPTIA RIVERANILOR” pe strada propus3 in
incinta zonei reglementat3

Se propune semnalizarea accesurilor, strizilor si pietonalelor conform PLANSEI CO3 -
CIRCULATII.

10. ANALIZA TRAFICULUI

Culegerea datelor de trafic presupune inregistrarea intensitatii, structurii si variatiei
orare a traficului rutier pentru prelucrarea statistic3 si realizarea modelului
matematic. Datele Tnregistrate sunt considerate referintd pentru toate scenariile de
prognoza dezvoltate ulterior.

Recenzarea traficului rutier, in intersectiile analizate, s-a realizat in mod semi-
automat, Tn 2 posturi prentru fiecare intersectie, astfel incat s3 se asigure toate
atributele necesare realizarii modelului de trafic (structura si intensitatea traficului)

in conditii de eficientd economica.
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Aceste mdsurdtori s-au desfisurat in perioadele semnificative ale zilei cu ajutorul
dispozitivelor proprii.

S-a realizat inregistrarea traficului in intervalul orar 8:00-09:00 si seara intre 17:00-
18:00.

Mdsurdtorile de trafic au fost realizate in 11.05.2023, intr-o zi de joi, pentru
determinarea traficului specific orei de varf. Nu s-au realizat masuréatori in zilele in
care sunt organizate evenimente speciale care au o influentd semnificativd asupra
traficului, perioade in care conditiile meteo sunt nefavorabile sau cand se executs
lucrari in carosabil.

Datele nregistrate ofer3 informatii exacte asupra volumului si structurii traficului
rutier in zona accesului si asigur reprezentatia precisa a situatiei actuale in cadrul
modelului de trafic. Tnregistrarile se efectueazs conform "Instructiunilor pentru
efectuarea inregistrarii circulatiei rutiere pe drumurile publice", aprobate de MTCT
cu Ordinul nr. 1029 din 08.07.2004. Sondajul traficului rutier s-a realizat prin metode
neintruzive fara oprirea circulatiei si a asigurat clasificarea autovehiculelor
inregistrate pentru sectorul de drum — acces imobil proiectat pentru ambele sensuri
de circulatie. Metoda de efectuare a sondajelor constd in inregistrarea tuturor
vehiculelor care trec prin postul de anchets.

Intensitatea traficului inregistrat este exprimata in vehicule etalon pentru ore de varf
(interval 8:00-9:00 si 17:00-18:00) pentru fiecare dintre relatiile inregistrate.
Procesarea acestor volume de date permite evidentierea variatiei traficului (orars,

Zilnicd, saptamanala) in sectiuni caracteristice pentru reteaua stradala.

Se vor compara indicatorii de performanta inregistrati pentru 4 scenarii:

1. Situatia existenta este considerat scenariul referinta - reteaua stradal3 existentd,
reglementarea actuali a circulatiei si intensitatea orard a traficului inregistrat
dimineata;

S-au inregistrat un numar de 42 de vehicule pe strada Industriei si 55 de vehicule pe
strada Rezervoarelor in aceast3 perioada, din care 42 de vehicule cu masa autorizat3
de pand in 3,50 t pentru strada Industriei si 55 de vehicule cu masa autorizata de pan3

in 3,50 t pentru strada Rezervoarelor.

2. Situatia existent3 este considerat scenariul referinta - reteaua stradal existenta,

reglementarea actuald a circulatiei si intensitatea orara a traficului inregistrat seara;
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S-au inregistrat un numar de 50 de vehicule pe strada Industriei Tn aceastd perioads,
din care 50 vehicule cu masa autorizat3 de pana n 3,50 t 5i 65 de vehicule pe strada
Rezervoarelor in aceastd perioads, din care 65 vehicule cu masa autorizata de pan3
in 3,50 t.

3. Situatia proiectatd cu acces auto organizat din strada propusd pentru preluarea
traficului in incinta zonei reglementat3, cu circulatia in ambele sensuri - se consider3
intensitatea orard a traficului prognozat dimineata;

S-a luat in considerare un numar maxim de 60 de vehicule peste situatia existenta Tn
aceasta perioadd, din care 60 vehicule cu masa autorizata de panain 3,50 t.

4. Situatia proiectat3 cu acces auto organizat din strada propusd pentru preluarea
traficului in incinta zonei reglementatd, cu circulatia in ambele sensuri - se consider3
intensitatea orara3 a traficului prognozat seara.

S-a luat Tn considerare un numar maxim de 65 de vehicule peste situatia existenta in
aceasta perioadd, din care 65 vehicule cu masa autorizats de panain 3,50t.

Conform NORME TEHNICE privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice,
strazile Rezervoarelor si Industriei se incadreazi in clasa tehnic3 a drumului public V
— trafic Foarte redus, cu o intensitate medie anuald zilnics <1.000 etalon
(autoturisme), <750 efective(fizice), respectiv <100 etalon (autoturisme), <75
efective(fizice), calcul pentru intensitate orars zilnica, pentru categoriile de drumuri
cu doud benzi de circulatie. Din analiza facutd, numarul autoturismelor care vor
intra/iesi din strada nou propusa pentru preluarea traficului in incinta zonei studiat3
este de maxim 60 vehicule, intensitate orari zilnici dimineata si 65 de
autovehicule/or3, intensitate orard zilnic3 seara, in valorile maximale atinse pentru
intervalele orare analizate 08:00-09:00 si 17:00-18:00. Traficul suplimentar generat
de propunerea prezentei documentatii se va incadra in valorile clasei tehnice |V —
Trafic redus, cu o intensitate medie anuali zilnic3 1.000-4.500 etalon (autoturisme),
750-3.500 efective(fizice), respectiv 100-550 etalon (autoturisme), 75-400
efective(fizice), calcul pentru intensitate orar3 zilnicd, pentru categoriile de drumuri

cu doua benzi de circulatie.

in situatia propusa circulatia in incinta zonei reglementat3 analizat3 se desfasoard cu
O capacitate satisfacatoare pentru desfisurarea traficului cu descircare in strazile
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Rezervoarelor si Industriei. Capacititile de circulatie ale strazilor sunt suficiente
pentru preluarea viitorului trafic si pentru descircarea graduald catre strazile de

categoria 3.

12. RECOMANDARI
Pentru Tmbunatatirea situatiei actuale s-au considerat oportune si s-au inclus in
proiect urmatoarele masuri:
1. Semnalizarea orizontald si verticald a strizii nou propuse pentru preluarea
traficului in incint3 si a strazilor adiacente acesteia;
2. Propunerea trecerilor de pietonila colturile/intersectiilor strazilor, astfel putandu-
se face legdtura intre zona rezidential3 si vecindtate, precum si o fluentd bunj a
circulatiei pietonale;
3. Asigurarea accesului pietonal pe terenul studiat prin reteaua publicd, imobilele
proiectate vor fi accesate prin intermediul unor trotuare cu latimea reglementati de
min. 1,50 m;
4. Razele de record ale drumurilor vor fi de min. 6,00 m;
5. Se recomandd utilizarea sistemelor de control acces automate sau care asigura
acces liber, dar doar pentru riveranii zonei, pentru evitarea opririi Tn zona accesurilor
proiectate si pentru evitarea credrii unei scurtituri la nivelul zonei, prin tranzitarea
zonei reglementata intre strizile Rezervoarelor si Industriei, ceea ce aduce de la sine

aglomerarea zonei.
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